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S^ eh gekenn.eichaet, daB diaae Motor am Z1 :under>copf and 
a,, Z ilindar«md Eialaas, and Auslasskanale hatt. 

~ Der WrM . viertaktaotor let fur jaden Kraftstoff geaigaat. 

Der C --- viertaktmotor .eiohnat sioh durch einen niedrigea 
^s^arbranca, and ,eine boba ^elt^auadliabka.t aua. 
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Viertaktmotor (j&»mmmm Mn%e») 

Die Erfindung betrifft einen Hubkolbenmotor mit Tier Arbeits- 
takten und eignet sich hauptsiichlicb filr den Antrieb Ton 
Motorrader, Kreinkraf trader, Rasenmfiber, Kettensfige, Gerfite, 
Pump en, usw. 

Zweck der Erfindung ist den Zweitaktmotor unrentabel iu maehen, 
erstens wegen der sustand, dafl der Zweitaktmotor mit mischung 
Betrieben werde, (Bensin + Oel ) mweitens wegen der nohen Ver- 
brauch, und drittens wegen der hohen Umweltverschmut«ung. 
Dies geschiet dadurcb, erstens dail diese viertaktmotor mit rei- 
nes Kraftstoff Betrieben werde. Hauptsfichlich aber dadureh, daB 
bei die3e Motor der Verbrennungsraum nach jedem Arbeitstakt auf 
das optimalste entlehrt werde. 

Der zweitaktmotor entlehrt den Verbrennungsraum dadurcb, da<3 
die frisehe Gase aus der Kurbelgebeuse dureb die durcnlasskanfile 
in dem verbrennungsraum gelangt, und die verbranten Gase hinaus- 
druckt. Dieses forgang ist sehr unrolls tandig. Dies kann durch 
tuning verbessert werden. Allerdings das dadurcb erreichte ist 
nicht das optimal e • 

Der Erfindung liegt die Aufgabe .ugrunde, den Verbrennungsraum 
soweit su.entleren wie es nur moglich ist. 

Diese Aufgabe werde erf indungsgemaB in f olgender _weise gelost: 
Der Motor werde mit eine Einlass vent ill und eine Auslassventill 
in dem Zilinderkopf gebaut,und eine Auslasskanal susat.lich 
das geoffnet ist wenn der Kolben am unteren totenpunkt ange- 
kommen iet.(Genau wie das Auspuffkanal eines Zweitaktmotors ) 
Ebenfalls swei ofnunge als einlassof fnung. (Genau wie der Durch- 
lasskanal der Zweitaktmotore in das Zilinder miindeft) 
Auspuffkanal am Zilinderkopf und am Zilindermitte munden ausammen, 
Einlasskanal am zilinderkopf und am Zilindermitte munden xn exne 
Geblase • 

Die Arbeitsweise werde f olgender maBe Verrichtet: 
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Wenn der Kolben am unteren totenpunkt angelangt ist, werde 
durch das untere Einlassbffnung luft in das zilinder hinein- 
geschobeno Diese menge luft ermSglieht eine reinigung des 
Zilinders entspreehend des Zweitaktmotors . Durch das weitere 
drehang des Motors bewegt sich der Kolben nach oben, und werde 
das Auspuffrentill geoffnet und die verdiinnte r es taus puff gas e 
werden ndt entsprechende menge frischluft aweitesmahl hinaus- 
geschoben- Jetat werde der Einlass vent ill geoffnet, und wehrend 
der Kolben s&ch nach unten. bewegt, stromt luft in das Zilinder, 
In den bereieh des A us puff kanals stromt sogar luft hinaus , 
verst&rkt die einstromenge luft das durch den einlasskanal 
am unteren ende des Zilinders hinein stromt . 

Auf diese weise werde das zilinder follstandig von sfemtlichen 
verbranten Gase gereinigto An der stand sis der Kolben am 
unteren totenpunkt angekommen ist, werde der EinlassTentill 
gesehlossen^ Jetst bewegt sich der Kolben nach oben, und 
nach dehm das untere Auslasskanal geschlossen ist werde Kraft- 
stoff eingespritBt, Von das art des Kraftstoffes abhtingig werde 
nach erfolgtem Verdichten geuundet, Oder »\indet sich selbst. 



Die ersielbaren Vorteile des goww Viertaktmotors liegen 
darin, da£ durch die optimalste Reinheit des Luf t-Gasgemisches 
die is. Kraftstoff enthaltene Energie ebenfalls auf das optimalste 
genfttst werden Icaim. Weiterhin entstaht die sauberste Ver- 
brennung und damit eine umweltfreundlichkeit , die man sich nur 
wiinsehfin kann. Die Krafts t of fersparniss wird auf uber 50% 
gesehfitst* 

Auf ein Ausfuhrungsbeispiel wird ver*ichtet. Die beschreibung 
alleine muss fiir einen Pachmann genugen eine ill in Viertakt- 
motor su baaen. 
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Four-atroKe ftnginp ( Kovacs Rnmn^ i 

1. Internal-combustion engine with four working cycles, 
characterised in that this engine has inlet and outlet ports 
in the cylinder head and in the cylinder wall. 

The four-stroke\ engine is suitable for any fuel. 



The four-stroke engine is characterised by low fuel 
consumption and is environmentally friendly to a high degree. 



The invention relates to a reciprocating piston engine 
with four working cycles and is mainly suitable for the 
propulsion of motorcycles, small motorcycles, lawn mowers, 
chain saws, appliances, pumps, etc. 

The aim of the invention is to render the two-stroke 
engine uneconomical, firstly because the two-stroke engine has 
to be operated with mixture (petrol + oil), secondly because 
of its high consumption and, thirdly, because of its high 
level of pollution. This is achieved firstly in that this 
four-stroke engine is operated with pure fuel but, 
principally, in that in this engine the combustion chamber is 
exhausted in optimum manner after each working cycle. 
In a two-stroke engine the combustion chamber is 
- exhausted in that the fresh gases are discharged from the 
crankcase through the ports into the combustion chamber and 
thereby expels the combusted gases. This process is very 
incomplete. It can be improved by tuning but, in any case, the 
results obtained are not the optimum. 

The invention is based on the object of exhausting the 
combustion chamber to the greatest possible extent. 

According to the invention, this object is achieved in 
the following manner: 

The engine is built with an inlet valve and an outlet 
valve in the cylinder head, and an outlet port is additionally 
opened when the piston reaches bottom dead centre. (Exactly 
like the exhaust port of a two-stroke engine) . Likewise two 
openings as inlet opening. (Exactly how the port of the two- 
stroke engine discharges into the cylinder) . The exhaust port 
in the cylinder head and in the cylinder centre discharge 
together. The inlet port in the cylinder head and in the 
cylinder centre discharge into a blower. 
The mode of operation is as follows: 

When the piston reaches bottom dead centre, air is forced 
into the cylinder through the lower inlet opening. This 
quantity of air enables the cylinder to be purged in a manner 
corresponding to a two-stroke engine. Upon further rotation of 
the engine the piston moves upwards and the exhaust valve is 



opened and the diluted residual exhaust gases are expelled 
twice with a corresponding quantity of fresh air. Then the 
inlet valve is opened ^and air flows into the cylinder while 
the piston moves downwards. Air even flows out in the vicinity 
of the exhaust port and boosts the inflowing air which enters 
through the inlet port at the lower end of the cylinder. 

In this way the cylinder is completely purged of all 
combusted gases. The inlet valve is closed at the instant that 
the piston reaches bottom dead centre. The piston then moves 
upwards and fuel is injected after the lower outlet port is 
closed. Depending on the nature of the fuel, ignition takes 
place after compression has occurred or it ignites itself. 

The advantages which can be achieved with the four-stroke 
. engine are. that as a result of the optimum purity of the air- 
gas mixture the energy contained in the fuel can also be 
utilised in optimum fashion. Moreover, combustion is extremely 
clean and is environmentally friendly to a desirable extent. 
The fuel saving is estimated to be above 50 %. 

No example of embodiment is provided. The description by 
itself should be sufficient for a person skilled in the art to 
construct a four-stroke engine. 
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